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- MOTEUR (Diesel)
- 4 cylindres Aluminium

Type

Gamme

., Renault 18

Renault Fuego
Renault 20
Renault 21
Renault 25
Renault 30
Renault Espace

Renault Trafic

‘Renault Master

Jeep

Annule et rempl_écelle fasc"icule MOT. J (D) réf. n° 77 11 073 257 d'Aolt 1982

7711 090 132

- "Les Méthodes de Réparation préscntes ar le construc-

teur, dans ce présent manuel, sont établies en fonction
des specifications techniques en vigueur 3 la date d'éta-

~ biissement du manuel.

Elfes sont susEEptibIeS de modifications en cas de chan-
g_ernents apportés par le constructeur & la fabrication

es différents organes et accessoires des véhicules de sa

“marque” .

Edition #rangaise_

Tous ies droits d'auteur sont réiérvés 3 la Régie
Nationale des Usines Renault.

La reproduction ou la traduction méme partielle du
présent document ainsi.gue |'utilisation du systéme de
numérotage de référence des pidces de rechange sont
interdites sans "autorisation écrite et préalable de la
Régie Nationale des Usines Renault. . L

e @ Regie Nationale das'Usinés_Ri;na.ult 1990
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ENSEMBLE MOTEUR
“ldentification

Motgu.- Indice “Véhicule Alésage | Course Cylindrée
-_ {mm) (mm) (cm3)

7.00 | 1276

7.10 1344 2354 1354
7.20 | Pxx3

7.50 Txx3.Vxx3

852 21,5 86 89 2068

J115.5115

Rxx3

7 | 1270

| S | R I | X486

= . B296

B290 o

)85 1344TA.1354TA | 215 | 8 | 89 | 2068

1346. 1356. 1366
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 ENSEMBLE MOTEUR
' "-I-d.ent:i;fication. .

4 Elle se fait par une plaque rwée sur le carter e
4 cylindres. | | | ‘-Ellecomporte ;

_ anA
e type du moteur

‘enB: | |
fa Iettre d’ homologatlon du moteur

000 X 700 \dent Ucﬂnsruceyr
FoOooooooo

| enD: | -
| } {'indice du-m‘oteu.r

- enE:

le numéro de fabrrcat!ﬂn du moteur (précédé d'un
'rappel del'indice mateur)

en F .
1'usine de montage du moteur
F= Frangaise de Mécamque
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- ENSEMBLE MOTEUR
Coupe et couples de serrage (en daN.m)
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ENSEMBLE MOTEUR -
Cou pe et couples de serrage (en daN m)
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 * lerpréserrage  : 3

- 2&me préserrage 5

~ lerserrage : 954105
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o ENSEMBLE MOTEUR
- Schéma du circuit de graissage
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~ ENSEMBLE MOTEUR
Schéma du circuit de graissage
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'ENSEMBLE MOTEUR
- Caracteristiques

| oLk L
CULASSE
Moteur Turbo

Iy a un resserrage culasse et un réglage du jeu aux

soupapes lors de |'entretien-contrdle entre 1000 et

_3000 km. -

Moteur Atmosphérique

{l N’y a pas dé-resserrageculasse et de réglage du

jeu aux soupapes lors de |'entretien-contrdle entre
1000 et 3000 km. - -

Tous Types
~Le réglage des culbuteurs et |e serrage de la culasse

- s'effectuent & froid, aprés 2 h 30 mini d'arrét du
moteur.. | | -

- Couple de serrage (d.a N.m) a froid :

- premierprééerrage - 3

- deuxiéme préserrage k -5
- premier serrage . 9,5a10,5

- deuxiéme serrage

9.5410,5
(sans desserrage préalable) _' -

* Réglage du jeu des culbuteurs (mm) & froid ;

- admission |
- é&chappement 0,25
Hauteur dela cullasse (m_m) | | 1.04,'5' ;t.._o',p._ -
Aucune rectification n'est anorisée. o

~ Déformation du ﬁlan déjoi nt (mm) 005

Dépassement des préchambres (mm) 0,01 20,04

- 0,20

" Moteur J8S.C.736

PRECHAMBRE

Serrées dans la culasse

86188-1

| Type moteur

Atmos- |
| phérique

Angle du canal {a) - 35° 31°
| o | i | Une empreinte
R X

epére(X) % | 7 e foret

Diamétre (D) du logement dans la culasse (mm) :
355
35,7

- coted'origine 1
- coted'origine2 |

La cote d'origine 2 est montée exclusiverignt sur
les ;ulasses cote réparationusine. 7

1/2 préchambre

92448-1

an.1




 ENSEMBLE MOTEUR
- Caractéristiques

“JOINT DE CULASSE | .32meModzle

" Enrechange, il existe trois épaisseurs différentes de Le 3éme modeéle se monte en lieu et place des deux
joint de culasse. Aprés épuisement des joints ler autres modéles. |

modéle le M.P.R. ne livrera plus que des joints 1 |

2éme modele.

.1er Modéle

" Sur les moteurs équipés d'un joint de culasse ler
modele, le repére indiquant I'épaisseur du joint de
culasse est invisible de |'extérieur. Il y a donc lieu de
recalculer I'épaisseur du joint a chaque
intervention. o o

 Joint de culasse épaisseurﬁ 6 : Repere 1,6 o
- frappé sur lejoint. | .

Joint de culasse épaisseur 1,7 : Sans repere. R | | o
~ Joint de culasse épaisseur 1,8 : Repere 1,8 - RESSORTS DE SOUPAPES
| | frappésurlejoint. |

S Lesressurtsde-soupapésadrﬁissionet
.2éme Modéle - | -I 'échappement-smtidgntique;. |

‘Sur les moteurs équipés d'un joint de culasse 2eme Longueur libre (environenmm) . 45,2
modele, le repére indiquant I'épaisseur du jointest | | S -
visible de 1'extérieur. Il n'y a pas lieu de recalculer - Longueur sous charge de : | I
I'épaisseur du joint si les opérations effectuées 23 daN. | - 39,3
n'ont pas entrainé de madification de la cote de 60 daN. | | 298 i
dépassement des pistons. o | ~ spires jointives | S 27.2 |

— — — | Diamétre du fil(_rnrn) 428

-Didniétreintériéur(mhj N S 21,5

 SOUPAPES

e .

| Diamétre de la queue (mm) | I

Angle de portée 90°

| | Diametre de la tete (mm) : o
- admission L | . 40,2
- é&chappement o o - 33,2

Retrait des soupapes par rapport au plan o
de joint (mm). . | | - 0,8031,15

Moteurs Turbo : les soupapes d'admission sont
] stellitées. | |

A - Joint de culasse épaisseur 1,6 | |
B - Joint de culasse épaisseur 1,7
C - Jointde culasse épaisseur 1,8




'ENSEMBLE MOTEUR
- Caractéristiques

SIEGES DE SOUPAPES

Angle des siéges a: | - 9%0° |

‘Largeur des portées (mm) (X) :
- admission
- &chappement

Diameétre extérieur (mm) (D) :
- admission
- - échappement

)

A

Position des guides admission et échappement par

rapport au plan de joint de culasse (mm) : 3

A = 32,5.

73 928
GUIDES DE SOUPAPES | - S _
| Le diamétre du iogement est moins important de
Diameétre intérieur (mm) : | - o g | 0.1 mmenviron pour obtenir le serrage nécessaire.

Diamétre extérieur (mm) : ;
- normal - 13,10
- réparation (2 gorges) | 13,35

Tous les guides possédent des joints d'étanchéité de
queue de soupapes.

10-14

Il est nécessaire aprés emmanchement du guide
d'aléser celui-ci, | o




" ENSEMBLE MOTEUR

Caracteristiques
ARBRE A CAMES - | ASSEMBLAGE CHEMISES - CARTER-CYLINDRES
Tous types sauf J8S 736 | | | o Hauteur (H) de |a chemise (mm) - 93._035393...0'65
Nombre de paliers o - 5 | Profondeur (K)
i - | | | ducarter-cylindres (mm) 92,945292,985
] Jeu latéral (mm) - | - 0,05a0,15 - | -

Diagramme de distribution : - : i -
- avance ouve’rture'édmission - 18 |} B . | | | |
- retard fermeture admission .~ . 46° I’w N E - :
- avance ouverture échappement . 50° N

- retard fermeture échappement . 10° N
avec un jeu th_éofique é'l'a dueue de soupape de | ' -

0,35 mm. (Tous Types). o | | | H §
MoteurJ8S736  * § :
Nombre de pahiers | o 5 ! | NY
Jeu Iatéral (mm) - - 0,05a0,15 - o

o A D

Diagramme de distribution : Q
- avance ouverture admission o -1 |
- retard fermeture admission - .46° | _
- avance ouverture échappement - 58°

- - retard fermeture échappement . 14° \ |

La valeur de jeu théorique aux queues de
soupapes n'est valable que lors d'un contrdle de

- diagramme de distribution et n'a aucun rapport
avec les valeurs de jeu de fonctionnement des | |

i

culbuteurs. |

ARBRE INTERMEDIAIRE

Jeulatéral (mm) _' © 0,0530,15 | | ;'
CHEMISES =
Diameétre intérieur (mm) | - - 86 1:";
Diamétre de centrage (D) de l'embase (mm) 93,6

- Dépassement des chemises (X) - |
- sansjoints(mm) - 0,05a0,12

Jointd'embase (J) . torique

Joint de fat (F) ~ fdrme tonneau

10-15




ldentification des chemises

MOTEURS ATMOSPHERIQUE

1er modele | - | | - 2&me modale

~ ENSEMBLE MOTEUR
Caractéristiques

AR RN NN TIRE

!iHHH'IHIlIIIIIIIII

86200-1 |

166

ler modale

!—IHIIIHIIIIIIIIIIHI

IEERRSRIRRRRITINEY

MOTEURS TURBO
2eme modéle

B86200-1

—

167.,5

RN RRNRNE FRANGANET
!IIIH!I!III”;II!I”I

Chemise avec 2 encoches et pissettes d'huile
rapportées '

1N 14

86200-1 91868 [ |

Chemise avec 4 encoches et pissettes d’huile |

””II!”IIIIHIIII!II

' 86200-1

monobloc

e e e

ﬂlﬁi | '




ENSEMBLE MOTEUR
N Ca-ra_ctéri-st-iqu'_e_s '

0 o '.__Mo-TEuRSTURBO(su_ite)

3ememodéle . asmemodele

'
. N i .
h . . _ i " |
' . R
. . . .
. . . . . . ro-
. . g . k - . - ) . [] L] L Bl "
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] - - - - = » - a
'_ i . . - L . - + - _* ] r : . r " - F - . a r - - LA R
« +t 4 m - 1 - ' ] F a m . . i .’ .
. . . . . . - . . . - L I

166

166

TIN1EI

IR IR o

[T

IR R RYE N IR R AR ERIT)

AERERINEEERREEEY RN,

86200-1 | 91868 86200-1 - 91 geg

“—

Chemise sans encoche et pissettes atube = Chemise spéciale M.P.R. avec 4 encoches. Se
- monte sur tous les types Moteurs TURBO.




VILEBREQUIN

—

Type
Moteur

Nombre de
paliers

- ENSEMBLE MOTEUR
- Caractéristiques

Atmos- Turbo
i phérique 1er l 2 éme

_ modeéle

IG.Euls.-t-:-lg

Nature des
coussinets

=

modéle

5

| |Jeu
longitudinal
(mm)

| i

Epaisseur des
flasques de
butée (mm)

- —_— ——
AVEC ] SANS I AVEC

E_L

aluminium - étain

(1)

(2)

0,07a0,25

0,204 0,30

o

0,14 20,23

ITourillons
{mm)

Diameétre
nominal

Diamétre
réparation

Tolérances de
rectification

2,80-2,85
2,90-2,95

Manetons
{(mm)

Diamétre
nominal

Diamétre
reparation

- |ITolérances de

rectification

62,88

62,63

-0,019

56,296

56,046

-0,010
- 0,029

. (1) 1ermodeéle : N°1 4 32909
- (2) 2éme : & partir de 32910

NOTA:Les vilebrequins non galetés équipant les
moteurs Turbo peuvent étre rectifiés suivant les
valeurs données dans le Tableau.

il

Vi I'ebrequin galeté

En cas de rectification, le galetage doit subsister

intact sur 140° dans les zones indiquées par les
fléches.

r*_..—

.1(5'

79260-1

P R ST

Ces zones sont définies sur les sections (A) et (B)
prises comme exemple. -

Identification des vilebrequins

1- Moteurs atmosphériques :
8 contre-poids,
Tourillons et manetons galetés.

-




ENSEMBLE MOTEUR

Caracterlsthues
2- Moteurs turbacompressés | | | BIELLES
4 contre-poids, | - _ P
Tourillons et manetons galetés ou non | mos-
' ‘ | ‘ g | Type Moteur phérique - Turbo
galetés suivant modele. | L |
| 'Nature 'des coussinets Aluminium - étain

Jeu latéral 0312057 | 0312050
de la bielle (mm) T 3130501

Le pied de bielle est bagué.

Les bagues ne sont pas remplacables ni réalésables.

Moteurs atm_mphérique'

"La téte de bielle et le demi-coussinet sont percés
pour permettre le passage d'un jet d'huile.

Moteurs Turbo

ROULEMENT DE CENTRAGE DE L'ARBRE

D'EMBRAYAGE Les bielles ne possédent pas de trou de jet d'huile.

i

Les caussunets inférieurs et supérieurs ne sont pas

Boite de vitesses avec roulement dans le carter
perceés.

- d’'embrayage : arbré d'embrayage court (A). - .
-PISTOMS

. Emmanchement de |'axe tournant dans la
bielle et dans le piston.

A

- Sens de montage :
: Chambre de turbulence c6té injecteur ou cété

Boite de vitesses sans roulement dans le carter . )
opposé au filtre a huile.

d'embrayage : arbre d"embrayage long (B).

- Atmos-.

phérique Turba

Type Moteur

—

il |||||||||[|||i|I|I Eiiiiiiiiiiiiiiiiiiii — [l | 1 Longueur de I'axe (mm)

B

75

Diameétre de I'axe (mm)

. o A il . , - extérieur
1) Sila boite de vitesses est équipée d'un arbre . intérieur

long (B) il est impératif de monter un - - I

roulement dans le vilebreqi 83864 ns le cas o | Trois segments épaisseur

le volant moteur ne comporte pas d'arrétoir (mm):

coller le roulement dans le vilebrequin a la ' |

loctite FRENBLOC. ' coupce feu 2- o (tézé-
2)  Sila boite de vitesses est équ:pée d'un arbre zoidai)

court, il est impératif de retirer le roulement - 1 étanchéité 2 (conique) | 2 5

se trouvant dans le wiebrequm. | -omauel (tra'pé

| | | | | | zoidal)
- 1 racleur | 4(bombé) | 4 (bombé)
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' - .
P S TE A

Le pistdn se différencie par :

Moteurs Turbo
— . I . F
1.
:;=:=:_. — T e = #
r === ggt:::::?#qL'“
§===:E EE?_-—_ = {
g: = o=
| 86186
 Particularités

- uninsert (A) situé dans _Ia gorge du segment

coup de feu,

- des ailettes de refroidissement dans le fond du

piston,

-. deux encoches (B) dans le bas de la jupe du
piston permettant le passage des becs de

pissettes d'huile.

Moteur J8S 736

92593 |

Une partie du Tréfle se trouve décalée sur le coté

“du piston. |

ENSEMBLE MOTEUR
- Caractéristiques

| JOINT DE COUVERCLE DE CULASSE

- Face graphitée c6té culasse.

RAMPE DE CULBUTEURS

Dans tous les cas d'interventions dues 3 des

incidents provoquant des particules métalliques
restant en suspension dans I'huile de lubrification, -
par exemple ;. | -

- détérioration de coussinets de bielles ou de

- vilebrequins,

- grippage de piéces, |

1l est impératif: de pfocéder au remplacement :

- dufiltre 3 huile (A) situé dans I'axe de rampe
de culbuteurs, : | |

- du filtre & huile situé sur la cana'li'sation
principale ( clé Mot. 445 ). o o

- de I'huile de lubrification.

RAPPEL : Le remplacement du filtre de rampe de
culbuteurs est a effectuer a chaque opération

- nécessitant la dépose du cache-culbuteurs. -

| 83203 |

"Tous_ Typés sauf J8S 736

ter modéle : Ce jbint n'est pas symétrique. .




" ENSEMBLE MOTEUR
‘Caractéristiques

Q  2¢é¢me modéle : Ce joint posséde une zone de FILTRE A HUILE
| détrompage a ptacer a I'opposé de la distribution. | | | 3

.' '- ., Le diametre (D) du manchon fileté est de 20 mm
au pas de 1,50 mm. |

93779-1

38me modéle : ldentique au 2¢memodele.

- POMPE A HUILE
|' -

Atmos-
phérique

Type Moteur Turbo

Pression d huile mini a 80°C
- auralenti (bar)
t - a 3000 tr/min (bar)

08 | 08
3,5 I 3,0 I

QUALITE D'HUILE

Pays de la communauté européenne

R | | I | -20°C -15°C -10°C 0°C +15°C
1 S I RS DR RN I
CCMC-PD1 20W40
e r—r-
. | « CEMC-PD1 15W30 - 15W40
- - ' CCMC-PD1 10W30 o
'Autre pays
| 20°C -15°C -10°C -0°C +15°C
API CD 20W40
API CD 15W4AQ
APICD 10W30

 ———— ' -




ENSEMBLE MOTEUR
Caractéristiques

DISTRIBUTION

L'arbre a cames situé dans la culasse (arbre 3
cames en téte) est entrainé par une courroie
crantée. Le réglage de {a tension de cette courroie
crantée est trés important pour la durée de celle-cj
et pour le bon entrainement de I arbre a cames :

- une courroie  détendue risque, en
fanctlonnement de se décaler d'une ou

- plusieurs dents (risque de contact. des plStOﬂS
avec les sou papes), -

- une c'ourrnie”trop tendue risque de se
déteriorer rapidement et provoquera un bruit
- de fonctionnement.

La courroie ne devra jamais étre en contact avec
de I'huile ou tout corps gras, !' échange de la
cou rrme est lmpérat:f dans ce cas.

ROUES CRANTEES DE DISTRIBUTION

" Ces poulies, fabriquées en metal frltté sont trés
. fragiles. | |

Le démontage et la manutention doivent
s'effectuer avec précaution. Dans le cas de
formation de bavures lors d'un démontage a
'aide d'un extracteur, par exemple, il est
nécessaire d'éliminer celles-¢i avec une lime douce.




. E’NS’EMBLE-MOTEUR
~Caracteristiques

FIXATION DU MOTEUR SUR LE SUPPORT DE
DEMONTAGE Mot. 792-01

Visser les t:ges de fixation (A, B et ) dans les trous
correspondants du carter-cylmd res.

802271

Présenter |'ensemble moteur, équipé des tiges de

fixation, de fagon que ces derniéres s adaptent
dans les trous (1,3 et 17) de la plaque.

W I

il

' PRECAUTIONS POUR LA MISE EN FONCTION-

NEMENT DU MOTEURA TU RBO-COMPRESSEUR

Apres une intervention sur le moteur ayant

nécessité le débranchement des canalisations
d'huile, il est impératif de réamorcer le circuit

d'huile du turbocompresseur en respectant les

conditions suivantes :

débrancher te tube d'arrivée d'huile au turbo-
compresseur et remplir ce dernier d'hutle
moteur, |

actionner le démarreur pour réamorcer le
circuit d'huile au turbocompresseur, jusqu’a
écoulement de l'huile au tuyau d'arrivée au
turbo-compresseur,

rebrancher le tube d'arrivée d'huile au turbo-
compresseur, |

mettre le moteur en fonctionnement au ratent
afin que la circulation d’huile se rétablisse au
turbocompresseur. -

PRECAUTIONS LORS DE L’ARRET DU MOTEUR

Laissez fonctionner le moteur au ralenti durant
environ 30 secondes avant de couper le contact.

Dans le cas contraire, accélération du moteur,

d'ol mise en fonctionnement du turbo-
compresseur et coupure du contact, le turbo-

 compresseur continue de tourner par son inertie

sans graissage (moteur arrété), il y a risque de
grippage de |'axe de turbine.
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ENSEMBLE MOTEUR
Caracteristiques

LAVAGE MOTEUR

-Protéger la courroie de distribution et
- Palternateur, afin d'éviter [a projection d’eau et de
prodmts de lavage sur ceux—a

Ne pas introduire d' eau dans les tuyauterles
d’'admission d'air.

- POSE DE FILETS RAPPORTES

Les trous taraudés de 'ensemble des pidces
composant le moteur peuvent étre remis en état
en utlhsant des fIIEtS rapporteés.

PIECES A REMPLACER LORSQU' ELLES ONT ETE
DEMDNTEES

Vis de fixation de ualant-mateur

Arrétoir de vis de fi xattan de volant-moteur:
Visde blelles

Filtre d'huile de rampe de culbuteurs

Tous les joints.

Joints de bouchons du carter-cylmdres Si CeuX-Ci
ont. été déposés.

Goupu!les fendues du plgnon de dlStl‘lbutlﬂn sur
vilebrequin.

- 1024




ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Outlllage speuallse

Référence

| Numéro

MPR. Désignation

- 0000 038 200 Compresseur de ressort de soupape.

0000044500 Clé pour filtre & huile.

0000052101 Bride de maintien des chemises.

0000058200 Secteur d'immobilisation du volant moteur.

0000064700 Clé de réglage des culbuteurs.

0000072000 - Outil de centrage culasse moteur.

'Fi: urine
Land méthodes
Mot. 382
' ] 68677
| hnothdﬁi]
69716
Mot. 521-01
83390
‘Mot.582
77121
- Mot. 647
???44
Mot. 7_20
_ 78785
~ Mot. 788
‘Mot. 789
80415
' 80357

- Outil de mise en place du joint de mlebrequun
0000078800 csté volant.

| - Outil de mise en place du joint de wlebrequm |
0000078 900 cﬁté distribution.

B | Outil de mise en place du jDIﬂ‘I: et centrage .
- 0000079000 - du paller d'arbre intermédiaire.




 ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
~ Outillage spécialisé

Figurine  Référence Numéro

. D . . |
mé‘thndes M.P.R. | éSlgnatlon

ol

. Outillage de remplacement du joint d'arbre 3

Mot.791 0000 079100 cames coté distribution.

80259
y g .
ﬁ ‘:‘ Zap _ ' | _ . o |
% " - Mot.792-01 0000079201  Plaque support moteur pour pied Desvil.
82919
- L Immobilisateur des pignons pour courroie

Mot. 799 0000079900  (rantée de distribution.

80359

" Outil de compression des joints d'embase de

@ ﬁf © Mot.853 0000085300  chemises.

83333 —
. o _ Outil d'immobilisation de la roue de

Mot. 854 0000085400 - commande de la pompe d'injection. .
33254

Mdt. 855 00 00 085 500 ' Immobilisateur des roues de distribution.
83289 ___L .

S ——— Mot, 861 0000086100 Pige de point mort haut.
83394 ~
| - Support de comparateur pour mesure du jeu

74923

Elé. 346-04 - 0000034604 ~ Contrbleur de tension de courroie‘.' -
68989

1M YL




ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Outlllage spécialisé

.

REF |

U43L | FACOM | Leve-soupapes.

- B o | Fraise de rectification des méges de
N° 204 . NEWAY soupapes. _

Fraise de rectification des siéges de

' N°208 NEWAY soupapes.

N°212 . NEWAY ~ Fraise pour réduction de la portée.

N°213 | ~ NEWAY | | Fraise poﬁr réductiun de la portée.

N°150-8 | | - NEWAY - Axe pilote diamétre 8 mm.

 N°503-T - NEWAY  Cléd'entrainement.

oy
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Type

ENSEMBLE MOTEUR

Ingredlents

Quantité

Ravitol plus

{ Loctite Frenetanch (Résine
de freinage et d'étanchéité)

| Loctite Frenblac (Résine de

Z-Ti-tres

1 a2 gouttes

enduire
biocage et d 'étanchéité)
I
| Loctite Autoform enduire
vilebrequin.
| CAF 4/60 THIXO enduire
Kit Durcisseur Injection
" CAF 4/60 THIXO" | |
Décapjoint enduire
|' culasse.
— — —_ _ — —_

_q

tisseur.

- Organe concerné

Nos M.P.R.

| Ne_‘_ctoyag;des pi;t:es. |

Visde fixation : de volant-moteur,
de tole d'entrainement de conver-

Roulement de vilebrequin (lorsque les
vis de fixation du volant-moteur ne |
com portent pas de frein-16le)

Face d' appui du volant- -maoteur sur Ie

Plaque de pignon de pompe a huile.

]

Etanchéités chapeau de vileb.re'q'uin.

Nettoyage du plan de joint de

7701417424

7701394 070

7701394 071

7701400309

77 01 404 452

77 01421 080

77 01 405 952
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ENSEMBLE MOTEUR
- Echange standard

' PREPARATION DU MOTEUR USAGE POUR LE RETOUR
Le moteur devra étre nettoyé etvidangé. | CASD'UN ECHANGE MOTEUR NEUF

Laisser sur le moteur usagé ou joindre dans le | Lemoteur neuf ne posséde pas :
carton de retour: - - |

- ajauge a huile ot son guide, —de mécanisme d'embrayage

AR - -de disque d'embrayage
- levolantmoteur, - | ~devolant moteur
- ledisque et le mécanisme d'embrayage, | |
- la pam;ﬁe a carburant avec son poussair, |
- lapompe a eau et sa poulie, - o
- lapoulie de vilebrequin, =~ | *
- e couvre-culasse, .' | | |
- les bougties de préchauffage,

- lestendeurs de courroies, N
- e mano-contact et le thermo-contact,

- le carter de distribution, -

- le filtre & huile,

- lapompe ainjection. |

Ne pas oublier de déposer : | N | | | o
- tous les tubes souples d’eau, | - | |
- laoules courroies trapézoidales. | - o

Le moteur usage devra étre fixé sur e socle bois

dans les mé&mes conditions que le moteur rénové :
- bouchons plastiques et caches en.place, |
- coiffe en carton recouvrant e tout.

826381




ENSEMBLE MOTEUR |
Eclaté culasse
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DEMONTAGE MOTEUR

- Déposer les accessoires équipant la culasse.
- Pour les moteurs Turbo, il est nécessaire de
déposer le Turbocompresseur,

Déposer :

- les conduits d'alimentation et de retour d'huile
(A),

- la béguille (B}, |

- les vis de fixation du turbocompresseur (C) et le
déposer. |

ENSEMBLE MOTEUR

- Réfection moteur

Fixer le moteur surle support.Mot. 792-01 a l'aide
d'une grue d'ateiier.

~ Vidanger :

- 'huile moteur, .
- leliquide de refroidissement du carter ¢ylindres.

A e
- ol |4
/ D
¥ I
) O h
L T b -q."l..“\ Q' b‘i :.""- o
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ENSEMBLE MOTEUR
Refection moteur

Tourner le vilebrequin afin de mettre en place la
~ pige de P.M.H. Mot. 861 (attention de ne pas |a
- placer dans un trou d'équilibrage, vérifier par

~rotation d'avant en arriére que le vilebrequin ne

tourne pas). - -

Vérifier le calage des roues d'arbre 3 cames etdela |

pompe d'injection.

Déposer le carter de distribution

[ - Pourne pas décaler les roues de distribution
- d’arbre & cames et de pompe d'injection, placer
entre elles |'immobilisateur Mot. 854
-uniquement dans les cas de remplacement :

. de la courroie de distribution seule, |
I .de la courroie de pompe d'assistance de

direction (placée entre le carter-cylindres et Ia

courroie crantée), |
. de l'arbre intermédiaire.

| - Détendre la courroie de_qistribu_ﬁt‘inn' en basculant
le tendeur aprés avoir débloquer puis rebloqué -
en position détente les vis de fixation du tendeur.




~ ENSEMBLE MOTEUR
. 'Réfection moteur

Déposer le cache culbuteurs | | | I Mettre la bride de maintien des chemises

| | o R Mot. 521-01. S
1 - Lesvis(22) etles écrous de fixation (23) de la - — _“
; culasse (1) sauf la vis (A) sutuée._ajla douille de Mot. 52101
: centrage qui sera deloquée et laissée en place. g |

- Lavis de fixation (B) de la pompe 2 injection sur
culasse.

g T =/ \

NETTOYAGE

I Il est trés important de ne pas gratter les plans de
joint des pigces en aluminium..

Employer le produit Décapjoint pour dissoudre la
partie du joint restant collée.

Appliguer le produit sur la partie & nettoyer ;
-attendre environ une dizaine de minutes, puis
I'enlever a l'aide d'une spatule en bois.

Il est conseillé de porter des gants pendant
I'opération.

Ne pas laisser tomber de produit sur les peintures.

Nous attirons votre attention sur le soin qu'il

convient d’apporter a cette opération, afin d’'éviter

| | que des corps étrangers soient introduits dans les .
| canalisations d'amenée d'huile sous pression a la

rampe de culbuteurs {canalisations situées a |a fois

dans le carter-cylindres et dans la culasse) et la

canalisation de retour d'huile. S

Le non-respect de cette consigne risque en effet

d'entrainer |'obturation du filtre situé dans la

N _ rampe de culbuteurs ou celle des gicleurs des

— __ — 11 culbuteurs et de provoquer une détérioration
- o rapide des cames et des patins de culbuteurs.

- Interposer une cale en bois pour frapper sur la - . o
cutasse pQur_la décqller_de son plan de joint dans Retirer, avec une seringue, Fhuile pouvant se

la limite du jeu entre la culasse et les goujons. Le | trouver dans les trous de fixation de la culasse,
ioint de culasse étant collé sur la culasse, le spécialement dans le conduit-de montée d’huile et

carter-cylindres et les chemises, il est trés les trous receuantlgs vis de fixation & 6 pans creux

important de ne pas soulever la culasse, ce qui | ol agt nécessaire afin d’obtenir un serrage
entrainerait le décollement des chermises de leur correct des vis. = B

embase d'ou introduction d'impuretés.
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DEPOSE

- Déposer :

- la pnmpe_d'injectiondella culasse, . o
- laroue de distribution. | | |

Ces poulies, fabriquées en métal ffitté, so'nt trés
fragiles. : N

Le démontage et la manutention doivent
s'effectuer avec précaution. Dans le cas de
formation de bavures lors d'un démontage a l'aide
d'un extracteur B.Vi.28-01 .par exemple, il est
nécessaire d'éliminer celles-ci avec une lime douce.

- lejoint d'étanchéité avec I'outil MOT. 791, la -
cale (E) restant en place - :

 ENSEMBLE MOTEUR
- Réfection moteur

e bofltier thermosta_t,'.

a rampe de culbuteurs,
‘arbre a cames,

es bougies de précha u-f_fage;

|la rampede retour de carburant, . a 3

les injecteurs et porte-injecteurs munis des joints,
les rondelles pare-flammes situées entrela

culasse et le porte-injecteur. | =
Placer la culasse (1) sur le support Mot. 330-01.

‘Mot. 330-01 - |

83244

les préchambres (11) et si nécessaire, frapper
légérement avec {'outil B.Vi.31-01 introduit par
le logement des injecteurs. Certaines
préchambres peuvent étre libres, faire attention

_~de ne pas les laisser tomber.

_\




ENSEMBLE MOTEUR
Réfection moteur

- Comprimer les ressorts de soupapes a I'aidede | VERIFICATION DU PLAN DE JOINT :
I"outi! Facom U43L. - | - |

Vérifier avec une régle et un jeu de cales s'il y a
déformation du plan de joint. R

- déformation maximum G.OSmm

~ Aucune rectification de la culasse n'est autorisée.

- Enlever les demi-bagues, les coupelies o - Proceder aux mesures suivantes afin de
supérieures, les ressorts, les coupelles | déterminer et vérifier 'épaisseur du joint de
inférieures, les soupapes et les joints culasse : -

d'étanchéités des guides de soupapes.
| I | . le dépassement des chemises,
- Placerles piecesdans!i'ordre. = - - . ledépassement des pistons,
B - . le retrait des soupapes,
- lagarde pistons-culasse. -




ENSEMBLE M.TEUR
Refectlon moteur

'RECTIFICATIGN DES SIEG ES DE SOUPAPES ECHA_PPEMENf |

_AﬂMISSION . largeurdela portée | . X =16a1t9mm

L .' | - angle e =900
- largeurdelaportée- =~ X =1,6319mm | __

- _angle | S es 90° . La rectlﬁcatlon delaportée 1s effectue avec Ia

fraise N 204 coté 46°. Réduire la largeur de cette - |
portée en 2 grice 3 la fraise N 212 c6té 75“1usqu a |
|’ obtentmn deia Iargeur X.

- La rectification de fa portée 1 s'effectue avec la
~fraise N 208 c6té 46°. Réduire la largeur de cette
portée en 2 grace ala fraise N 213 c6té 15° jusqu'a | | L S N
{'obtention de lalargeur X. | SR S o - .-

P,

!
o7 AN

-

NOTA :Respecter la position de la portée de la soupape sur son siége.

91880

LT ) ; . L. . . ) e .zt - . s ) .
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~ - i . - - - -
'
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- ENSEMBLE MOTEUR
Refectlon moteur

Q EXPERTISE ET REPARATION DE I.A RAMPE DE
7 CULBUTEURS

P

- Le filtre (24) situé dans la fampe de.c-ulbuteufs

(17) est & changer dans tous les cas

- d'interventions dues a des incidents ayant

provoqué des particules métalliques en

suspension dans 'huile.

- Dans ces cas, remplacer également I’huile -

principale (clé Mot. 445)
COUP.'LE DE SERRAGE
Bouchon de Fampe de culbuteurs (25) 2 daN.m

DEMONTAGE

’ m - Déposer le bouchon en bout d'axe de culbuteurs

et le filtre. Séparer les différentes piéces et les |

nettoyer. Les ranger dans | ordre

17 24 25 _ ’

h-h"“-ﬂ-

-
1

- ldentification des piéces.
'Fal'iers d'axe de culbuteurs :

- Les pahersA B,C et Dsont :denthues s

| - comportent :

- ~ .untroude graissag'e (G) des paliers d"arbre &
e - cames correspondants,
ey . undéport (F) dirigé vers le volant-moteur.

- Lepalier E comporte en plus :

o ; . . deux truus taraudés (T) pour Ia fixation de Ia
o cale hmltant le jeu Iatérald arbre a cames,
. un trou taraudé (V) pour la fixation de Ia vis.
g | donnant I arlentatmn de I axe de culbuteurs
o o 1037
' 'IEJi?:%¥i; : : _ S -

‘moteur et le filtre d'hurle sur canahsatmn |

83203 |

I FRFRRN)

TRLLLLLLELIRL

3 DN

WA

LLAL AR IaREiet

L'axe de culbuteurs est orienté par une vis a téton.

Les trous de graissage des paliers d'arbre 3 cémes -

sont dirigés vers I'arbre & cames (I'huile passant au
travers des pallers d'axe de culbuteurs).

Cu_lbu"teu_ rs :

Les culbuteurs admission et échappement sont -

identiques, ils comportent un gicleur d‘huile pour
le graissage des cames de {'arbre & cames. -




}: o . ‘ENTS-EMBLEMOTEUR

REMONTAGE g Le filetage du goujon (G) de fixation du coliecteur
. | S | d’admission sera enduit d'une & deux gouttes de
- Placer sur l'axe le palier (E) et I'immobiliser de | Loctite FRENETANCH : le filetage débouchant dans
telle fagon que les trous de graissage soient | le circuit de refroidissement.
dirigés vers la semelle du palier. Placer ensuite : —
S |
s unlculbuteur,
junressort,
. un‘cuibuteur, |
- unpalier intermédiaire, déport (F) dirigé vers
~levolant-moteur. o

Continuer le montage dans le méme ordre, placer
le bouchon, muni du filtre d'huile et serrer au
* couple 2daN.m. | | .

Celcouple est a respecter car I'axe de culbuteurs |
n'est maintenu en rotation que par le téton de la B 3 83253
vis de positionnement sur le palier E. | | '

S ' | ~ Mettre en place.des soupapes neuves (4), les
[ | P F : - roder légérement sur leur siége respectif. Bien I E
. | ” t - Y | | nettoyer et repérer ensuite toutes les piéces PuIls X 3
- procéder au remontage. o

|
| o |
| - Huiler toutes les piéces.

| . PiacerIesjointsd'étanchéité(5)surles-guidesde
soupapes (6). - -

| - Placer au fur et 3 mesure les soupapes neuves (4)
- lesrondelies d'embase (7) des ressorts, les

ressorts (8) (identiques pour I'admission et

I"échappement). Les cou pelles (9).

| - Comprinierles ressorts a |'aide de I'outil Facom
- ua3L. | | | o

REMONTAGE DE LA CULASSE o S
: - Placer les demi-bagues (10) (identiques pour les

- Pour culasse neuve : f | soupapes d'admission et d'échappement).
-Equﬂperlé culasse neuve des goujonsde — -- v
tixation, des porte-injecteurs (2) (inj ecteurs non | | — | | !
\f:lFSﬁs), et des collecteurs (3). S N 9
A ' - | Y -
R 3 B 5 :
N R | ;
~ * Il":',-. . -k I
\ ? 74
\\ﬁ Ef j | E
N Y/ - o
N 7 . |
N W | )
N B f
i - i
| 77678 1.
] _ |
b 1 10-38 3




ENSEMBLE MOTEUR
Réfection moteur

- Vérifier la cote de retrait des soupapes par
- fapport au plan de joint de culasse a I'aide des
outils Mot. 251-01 et Mot. 252-01.

Moteuirs Turbo

- Repére X : une empreinte de foret.

- lldoit étrE-compris entre 0,80 et .15 mm. - | - Moteurs Atmosphérique
_* _., o | R . --'Repéi’ex:sans.
| Mot. 252-01 © Mot. 251-01 "

| \ T\\ém?-rl |
- Mettre en place les préﬁ,h_amb'rés (11) vérifier, 3 ||
- laide des outils Mot. 251-01 et Mot. 252-01 leur |

dé‘passemgnt. Il doit étre compris entre 0,01 et |

Diameétred : mm

R | S e o | - cote d'origine 1 = 35,5
B | 7 s3aa5r) | cote d'origine 2 = 35,7

Il est impératif de relever le diamétre (d) du
logement de la préchambre dans la culasse et de
remonter une préchambre de diamétre
correspondant. o

e e e N o . H
e
.




ENSEMBLE MOTEUR
~ Réfection moteur

Reposer :

- Les bougies de préchauffage (12) et leur
cdblage d'alimentation. |

Sur culasse réutilisée :

- Les embouts pare-flammes (27) neufs. . |

Frini ra [Ep———, T TR EEAEE TS L e s T om e .. - -y . ..

Lors du remplacement des embouts pare-
flammes, relever le diamétre des embouts
déposés et les remplacer par des. embouts pare-
flammes neufs de diamétre correspondant.

P g L TTT, PRPI [P S ETrs
. - -

Diamétre D : mm

. cote origine 1
. cote origine 2

15,5
17,7

- T e T . 1T T u s e ey e e

- Lesrondelles pare-flammes d'injecteurs (13) en _
‘respectant leur orientation. | Moteurs J8S 736

R o | o '- Pafte-injecteurs - Particularités
- Moteur tous types sauf Moteur J8S 736

La culasse a été modifiée pour recevoir les porte-
-injecteurs vissés de type BOSCH "KCA".

| 727

T

i

- Les injecteurs (14) et porte-injecteurs (15) munis
‘de joints-cuivre neufs, bloquer les écrous au o |
couple : (1,7 daN.m) 3 |'aide de la clé Elé. 721 + 1. Embout pare-flamme
la douille Mot. 869. | R |

I 2. Rondelle pare-flamme

- Répartir le serrage entre les deux écrous. - 3. Jointd’'étancheité.

! * - Larampe de retour de carburant au réservaoir, A chaque repose de porte-injecteur, monter un
R I e

- Le boitier de thermcstat'muni' d'un joint papier | -. | |
neuf. - | 101 Papie Serrer le porte-injecteur a I'aide de |'outil Mot. 997
| | B | I a 7 daN.m.

.. I ) .. . . . .o .
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R B - Réfection moteur

{. - - L'arbre 3 cames (16).

- Larampe de culbuteurs (17).

Mise en place du joint (c6té distribution) 18

Mettre en place le joint d'étanchéité (18) sur la
bague de montage Mot. 791. Huiler le diamétre °
extérieur du joint. Placer |'ensemble sur l'arbre 3 1
cames (16). A I'aide de la vis de fixation e la roue |
de distribution, mettre le joint en place jusqu'a ce |
que la bague vienne en butée. : |

3

81745

Reposer: |

- Laclavette. R - |
- La roue de distribution (20) déport (d) c6té
Opposé a la culasse. - | -

50

l Mot. 791

~ Si la levre du joint a marqué la portée de l'arbre 3

"i @ - cames, il est nécessaire d'intercaler entre le jointet |
4 5 I'outil, une rondelle {adaptable sur l'outil) - o . .

- d'épaisseur 1,5 mm pour décaler le joint. | R | 81745

A : cote d'emmanchement avec I'outil Mot. 791.

83373

'B: cote d'emmanchement avec |'outil Mot. 791
plus la rondelle (réparation). -




'ENSEMBLE MOTEUR

Réfection moteur
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ENSEMBLE MOTEUR
Réfection moteur

.

DEPOSER

- le mécanisme d'embrayage et le disque, -
- immobiliser le vilebrequin avec l'outil Mot. 582.

- la poulie de vilebrequin,

- laroue de distribution,

- le volant moteur,

- le carter inférieur,

- les joints d’étanchéité de vilebrequin, |

- positionner les pistons a mi-course, ~

- désaccoupler le tube de liaison pompe & huil
rampe de graissage. |

86686

D'époser la pompe a huile munie de SON arbre de
commande. | |

.: :
L
FH "
.-
=
- W
. \ .
-
. . n° A
A -y
Thoe - L
3 ] .
i .
H - PR A
. C
- -
' iz,
. '
o
'
-
b
'
'
' ]

I | . | | 91576 I

= les 2 vis du corps de pompe 3 huile,

Cas du carter avec semelle de rigidification
Déposer : .

- la crépine de pompe a huile, #is A, récupérer les.
pignons de la pompe, |

- le corps de pompe a huile,

- la sonde de niveau d'huile (si besoin),

- les vis de fixation de la semelle (voir repérage
~ des vis et couples). ' "

Les 3 vis B se déposent avec la semelle.

= y !'. | |




'EXPERTISE ET REPARATION DE LA POMPE A HUILE

Démontage du _cla'pét

W = -

T T el T -

ENSEMBLE MOTEUR

; Controler les jeux :
JeuA
- mini (mm)

- maxi(mm)

[ : .

Cc_iritrﬁle de la pompe a huile

| = maxi{mm)

_- ]euB |

- mini (mm)

86303-1

' TE— — e

ARBRE INTERMEDIAIRE

Déposer La pompe a vide

| - Surles pompes APG le pignon (A) est emmanché

3 fc_r_'ce.. o |

5 -

A o i A gt kL v S L era
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ENSEMBLE MOTEUR
Réfectionmoteu_r -

- Sur les pompes BARMAG |e pignon (A) n'est pas Déposer :

solidaire de la pompe, le déposer avant - la roue d'arbre intermédiaire, utiliser
d'enlever I'arbre intermédiaire. | I'immobilisateur Mot. 855,
—_— — —_ . = laclavette, |
| o - l - le couvercle d'arbre intermédiaire.

- lejointusagé, a 'aide d'unlevier.

'\‘_.--_‘.-:}:‘_; = L Lt
R .

et 1T T OTENANEER

P 5‘# . o

.

- mpa
o,
. ."

\*

- Si la pompe a huile n'a pés été démontée, placer L

une tige métallique (genre baguette de brasure) | — 53230

au travers du pignon de maniére 3 maintenir la

tige d'entrainement de pompe & huile dans son. o | v

logement et éviter qu'elle tombe dans le carter 1 ~ | | |
~inférieur. | | Démonter I'arbre intermédiaire en suivant I'ordre |

numeérique croissant :




ENSEMBLE MOTEUR

CHEMISES PISTONS

- Effectuer le repérage des bielles :

. n°1¢6té volant,
. repéres ¢Hté arbre intermédiaire.

T Ml ek (el = = —t = 1 = mm o= -
4 ) .

A7 N
| Dépase_r,:

- levilebrequin,
- - lesbutées de jeu latéral, |
- les coussinets de paliers et de bielles.

 NETTOYAGE

Nettoyer les plans de joints sur le carter-cylindres.

Nettoyer le vilebrequin en passant un fil de fer
233 dans les canalisations de graissage. |

A,

- Deéeposer les chapeaux de bielles et leurs | ROULEM'ENT'DEj"CEN.TRAGE' D'ARBRE D'EM-
coussinets. S - | B ' BRAYAGE - o | S

- Extraire les chemises et les pistons. | o - Si la boite de uitésse’s és-t équipée d'un arbre
| - court, il ne faut pas de roulement dans le
~ vilebrequin. | | |

A

- Repeérer {si nécessaire) les chapeaux de pali:érs

- devilebrequin par rapport au carter puis les * DU |

N dépase_r_. | | - Si la boite est équipée d'un arbre long, il est

| o necessaire d'équiper le vilebrequin d'un
roulement.

Remplacement du roulement |

F | Extraj re le roulement avec!’outil Mot. 11.

Extraction des paliers de vilebrequin 1 et 5

L'extraction des paliers de vilebrequin 1 et 5 muni
de barreaux de pate silicone injectée, est facilitée
par I"utilisation d'un outil de fabrication locale en
tole d'épaisseur 2,5 mm environ. g

.

. --- .a--
2
. .'- &

T -

- '.'-' -t
2
L -

b Ly

. 1 ) . .

.o - .
¢

. T
] LT

.1 Sy

KT

b B
o
- .': -

. ., i

B N

0 - Fa

- - e
M ol e
~$ o
i b
_. S

. L

i
+E
.- .
o
ST
.'h
.
- i .
v
. ._
-

; .

Y -
- - -

- y r-. 0 "
'-I ES -

' - : .
).

[T .
T L.

-

: I,._..

- l-
.

- -

.

-

-
.
. e
-

i i
. =T
N
R -

- ' .

. 2t
R
-4 " -I-.

AT L

4 =N
s -

- TN .
-

[ I‘- .

Ll
. by "
-

. . .'r LY
- L,

! b,

! '

Al

e
- TR
. iy
Y. o

i

-

. . '
AR
A

s TN

- '- .
< A,

]
Y
..r

-

N N

.

o rd

L

. A
. . I:

i . .

-
e -,
H- '. =
Y.

-
I .o

]

N

Fr e

[
e T |
N L
. O

- L

e .

- L}

T
.
(T
- e
o :

3 []
. - .

LN - 1
N, A

-

--.' -1 :

g
.

R -

- . "

. ] -.I. .

K

1 l.
.
. B
- -
I . '
. _" -
'.. N -.. - .
-
sy

o] '

. '

. '

o E

N,

e
v
. -

-1
-
RN _ E]

I .

I
-l
L .

-' '_

A . L
.
- . -
¥,
'

[*

-F -

.+

r,
ke . )
K -4
o .
-

.

e
i =

.._,_.

i
N O
B

o -

.,
i .
=

L rrie

h

i "ol
A T

. 10 .
A d .
r "

A -
" e -

e -

=

-

L

e
X -.
&N .
"
.
H

. I_

L} * 0
K

-

e

;

-
1

"
=

b

K.
ol
.

'

O T
-£.
B
T
i

i

'

N

-

IJ
. .

E‘

1.
'
L} 'E

3
¥

E-\.

-'..'\.

._!-_

A

"
i .
o

77443




ENSEMBLE MOTEUR 110

Coller e roulement avec de la Loctite FRENBLOC | RAMPE DE REFROIDISSEMENT DES FQNDS DE
- quand le moteur est équipé de vis de fixation de | PISTONS. -
volant moteur sans arrétoir. - A S — — —=

774431

Pl

o 86609 |
- Lors d'une opération nécessitant son ?aertj:::;‘z:x?:?;;fs :;deée ;;xéatmn (H) lorsque le
démontage, remplacer les joints toriques (G). - | P pOsé.

SUPPORT DE FILTRE A HUILE o |

- Les vis de fixation de la rampe d'huile seront

~ enduites d'une goutte de Loctite FRENETANCH,
ne pas en mettre de trop car cela risque de
boucher le passage d'huile autour de la vis de
fixation. | | -

- Pissettes de fonds de pistons incorporées au
~ carter cylindres. - | |

i re—

REPOSE

. S I SRR Lo oo Ll

| Verifier la présence du joi nt torique.

- Remonter les pissettes sur le carter.

- serrage - | | 1,22 1.4 déhl_.rﬁ .'

- .10-47
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ENSEMBLE MOTEUR
' Réfe_'Ct‘ion-"m;bte'u.r_ B

1,24 1,4daN.m

91510

- En cas de démontage des bouchons vissés

CRERTLER - B e pa o L s =

-obturant les canalisations de graissage, les
rebloquer a un couple de :

. 8daN.m pour les bouchons (A),
. 2daN.m pour les bouchons (8) du palier n° 1,

. 4daN.m pour les autres bouchons. | - l

83342

Particularités du remplacement du carter-
cylindres. | | R

Les _bou;hanﬁ-cuv'&ttés ne doivent pas étre
démontés, sauf lors du nettoyage d'un carter-
cylindres usagé. - | o o

- Vérifier que les vis de fixation de la culasse se
vissent sans difficulté.

- S'il y a lieu, les visser plusieurs fois pour roder
les filets. - | |

- Les goujons de cu_lasse dans le carter cyl'indfe's
doivent étre montés avec de fa Loctite
SCELBLOC. : |

- Mettre en place le tube guide de jauge d'huile, -
la collerette du tube en butée sur le carter-
¢ylindres. o | o

- Si nécessaire, toiler le diamétre extérieur. du
tube pour faciliter son emmanchement et
I'enduire de Loctite SCELBLOC. |

- Mettre en place les différents goujons de

fixation. Ceux de pompe & eau, carter-cylindres
et carter de courroie de distribution, seront
enduits d'une a deux gouttes de Loctite
FRENETANCH, leur taraudage débouchant
dans le circuit de refroidissement. )

| ) W™ ///,ﬁ Z

' POSE DE FILETS RAPPORTES

Les trous taraudés de {'ensemble des pidces

composant le moteur peuvent étre remis en état
en uttisant des filets rapportés.

1048




" ENSEMBLE MOTEUR
~ Réfection moteur

NETTOYAGE

Il est trés important de ne pas gratter les plans de '_
joint des pieces en aluminium. o |

Employer le nroduit Decapjoint pour disSa'udre la
partie du joint restant collée.

- Appliquer le produit sur la partie é_-nettwer ;
attendre environ une dizaine de minutes, puis
I'enlever 3 |'aide d'une spatule en bois..

Il est conseillé de porter des gants pendant
|'opération. - | . )

s

| _ | - Ceci est nécessaire afin d'obtenir un serrage
- Ne pas laisser tomber de produit sur les . correct des vis. -

m ~ peintures.

80329 ]"

— L

Moteurﬁ 852 Antérieurs au n° 42 253

. S'assurer de la présence des joints (D)
- d'étanchéités entre les vis d'origine (E) et les vis.
de palier, coté filtre a huile des paliers 2, 3etd

RTECLLS

| - Silemoteur n'en est pas équipé, placer un joint
(D) et un bouchon (F) préalablement enduit de
| 'I." - Loctite FRENETANCH et serrer fortement a |'aide
d'une clé six pans de 6 mm longueur 200 mm.

Ceci afin d'éviter le passage de I'huile dans le
. circuit de refroidissement.

Nous attirons votre attention sur le soin qu'il
convient d'apporter & cette opération, afin

~ d'éviter que des corps étrangers soient introduits
dans les canalisations d'amenée d'huile sous '

pression a la rampe de culbuteurs (canalisations
situées 3 la fois dans le carter-cylindres et dans la
culasse). - - o

Le non respect de cette consigne risque en effet
d'entrainer I'obturation du filtre situé dans la
rampe de culbuteurs ou celie des gicleurs des
culbuteurs et de provoquer une détérioration
rapide des cames et des patins de culbuteurs.

Retirer, avec une _se_ri_r'_\g"u_e, '"huile pouvant se
trouver dans les trous de fixation de la culasse, |
spécialement dans le conduit de’ montée d'huile '

(). o o | l

10-49




" ENSEMBLE MOTEUR
- Réfection moteur

- PISTON | | | | - PIacerIEvilebrequin.

Déposer . R - Placer les flasques de butée de vilebrequin -
| (palier n® 2). (Régule coté vilebrequin).

- Lescirclips (E) de maintien de I"axe de piston. o -

| - Placer les chapeaux de paliersn® 2, 3 et 4.

.' - _L'a#e de pistoh (F).

| Couple de serrage : ' 8,7529,75daN.m

83242
VILEBREQUIN
Repose - . S -+ | - Mettre en place provisoirement le palier n° 1
| | ‘ non muni des joints latéraux pour fixer le pied
- Placer les coussinets sur les paliers et le carter- - magnétique.

cylindres et les huiler.

~ Identification : |

W/

\

D
R

Il n'est vendu en rechange que des coussinets de
paliers de vilebrequin rainurés et percés, guelle
que soit la configuration du graissage du
vilebrequin. | |

l existe différentes cales d'épaisseur (mm) :
2,80-2,85-2,90-2,95,

1NN



ENSEMBLE MOTEUR
Réfection moteur

Vérification du jeu longitudinal (mm)

852 ou 185

00-10-11-18-19 | ., |
20-21-30-50-800 I R |

0,07 & 0,25 (1) .
| 020203002 0143023
| (1) ter Modéle : N°1432909
| (2)26meModele : N°329104 ..

| | s . 89194 1
Pour |'étanchéité des paliers 1 et S, deux solutions : |

1) Injection de silicone, -

> 2 2) Mise en place de joints butyl.

1) Injection de silicone

_Le kit nécessaire pour cette opération cnﬁ':prénd o

- une seringue de 50 ml, | - | |
- untubededurcisseurde5Smi, ! - | | | | [
- un batonnet pour mélanger, " - | |
- unmoded'emploi.

- Enduire légérement les faces inférieures du

| I carter-cylindres en {B) de CAF 4/60 THIXOQO sans -
IMPORTANT : L'injection doit s'effectuer dans les 5 | _abstruer e; gqrges_de dEte_” e dhuile
minutes environ pour éviter la poiymérisation du
mélange dans la seringue. - - |

- Nettoyer parfaitement les surfaces (A) sur le
carter-cylindres et sur les chapeaux de paliers.
Dégraisser a l'aide d'un chiffon imprégné de
diluant de nettoyage. -

' @ - Laisser sécher.

89194 |

- Poser les chapeaux et les serrer au couple.

- Mélanger 45 ml de CAF 4/60 THIXO (environ la
‘moitié d'un tube de 100 gr) avec 1/2 dose du
- tube de durcisseur 3 ['aide du bitonnet pour
- obtenir un mélange homogéne, {égérement .
roseé, S | -
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ENSEMBLE MOTEUR
- Réfection moteur

89195

- Introduire le mélange dans la seringue et
I'injecter dans les rainures du chapeau de palier.

_ €

- Laisser echapper légerement fe mélange de part
et d'autre des rainures du chapeau de palier,
afin d'étre sir que le mélange injecté a bien
comblé toute la rainure d'étanchéité.

- Essuyer a l'aide d'un chiffon le surplus de .
mélange, aussi bien a l'intérieur qu'a l'extérieur

du carter-cylindres, ainsi qu'en A.

- Passer un fil de fer dans les canalisations de
graissage pour vérifier que cellesci ne sont pas
obstruées (également possible avec une
soufflette). - ~

| o - : _. 89198

rF o 9 R gl




P ~ Refectionmoteur = | IN
j - Laisser sécher quelques instants et couper le -
surplus du plan de joint. _
g . ‘L_: | )
.
y, -
‘ 60941
Sur les appuiﬁ des paliers 1 et 5 mettre une legere
89199 | couche de CAF 4/60 THIXO sans boucher les retours
! m R - /— | - | d'huile des joints au carter inférieur. - -
A O 2) Mise en place de joints butyl | | |
S 3 | . - | Visser les goujons G de centrage @ 12 mm, pas de
Positionner les chapeaux de paliers 1 et 5. - l 1,50 sur le carter- cylindres. .
Mesurer la cote Cal'aide d'un fdret. - Al Mé.ttre en pléce les paliers,

- Huiler ies deux joints.

Utiliser deux cales de clinquant placées de chaque
coté du chapeau de palier. |

Descendre I'ensembile.

Lorsque le chapeau de palier est presque en place,
s'assurer qu'en A les joints latéraux dépassent
encore légerement. | |

Si la cote C est inférieure ou égale 3 5 mm, choisir
un joint d'épaisseur 5,90 mm. |

Si la cote C est supérieuré a 5 mm, choisir un joint
~d’épaisseur 5,4 mm repére couleur.

Mettre en place les joints latéraux.

- gorge du joint vers I'extérieur,
- dépassementd = 0,2 mm environ enA,

Enlever les cales et les goujons.

~10-53




ENSEMBLE MOTEUR
Réfection moteur

Serrer les vis de fixation de chapeaux de 8,75a

~ 9,75daN.m

Couper les joints latéraux de fa'gnn' que le

dépassement soit de 0,5 & 0,7 mm par rapport au
plan de joint de carter inférieur.

1.4
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ENSEMBLE MOTEUR
Réfection moteur

Mise en place des joints d'étanchéité

- Utiliser les outils Mot. 788 et Mot. 789 pour la
mise en place des joints d'étanchéité de
. vilebrequin. o -

r I I . ]

5t la lévre d'un jont a marqué la portée du
vilebrequin il est nécessaire d'interposer entre le
joint et I'outil une rondelle d'épaisseur 1,5 mm
pour décaler la portée. .

Mise en place du volant moteur :

Enduire la face d'appui du volant sur le
vilebrequin de Loctite AUTOFORM,

- Mettre en place le volant moteur,

- Déposer sur les vis neuves une goutte de loctite
~ FRENETANCH, ) 3

- Remettre en place I'arrétoir de vis de volant si
le moteur en était équipé.

73834

- Bloquer le volant moteur & l'aide de
Fimmobilisateur Mot. 582 et serrer les vis au
couple :. o
5,5 a 6 daN.m (boite de vitesse mécanique)

6,5 daN.m (transmission automatique).

- Rabattre I'arrétoir, si le volant en est équipé.

Mot. 582

80355

e memmae s s - o
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Réfection moteur

- Procéder au remplacement des ensembles

“chemise-piston”. Les piéces fournies dans la
collection "chemise-piston” sont appariées.”

p 'Repérer I'ensemble des piéces "de chaque bo'i‘té,
de A a D, de fagon a conserver |'appariement.

- Dissoudre complétement la pellicule antirouille
ne jamais gratter les pidces

Contrdle du dépassement des chemises

Ce moteur est équipe de joints toriques d'embase
de chemise et de joints de fOt de chemise

Les joints assurent unlquement I'étanchéité
La chemlse s'appuie directement sur le carter-

yhndres et le dépassement des chemises {X) est
réalisé par les cotes de fabrication

P . e

i

75615-2

Le contrbie du dépassement (X) dmt donc étre
effectue de la fagan suwante

- Placer la chemise nun munie des jomts dans le
carter-cylindres.

- Vérifier e dépassemeht {X) avec les outils Mot.
251-01 et Mot. 252-01. I} doit &tre ccmpns entre
0 05 et 0, 12 mm.

r ‘H 11 i

‘ﬁh T

‘Mot. 251-01 —
S0 o

\%Mot 252 011[1-
[

="

- Positionner les chemises de maniére que

le dépassement soit en dégradé du cylindre

n° 1 au cylindre n® 4 (ou vice versa),
I ecart de depassement entre deux chemises
voisines, soit au maximum de 0, 04 mm (dans la
tolérance)

7973

Le dépassement correct obtenu, reformer les
ensembles A, B, C, D avec les chemises, pistons et
axes de piston et repérer leur pos:tlon dans le
carter- cyl:nd res.

Nota En cas de dépassement incorrect
vérifier avec un autre jeu de chemises neuves de
fagon a savoir s'il s'agit d'une défectuosité du
carter- cylindres ou des chemises

Assemblage (chemises-carter-cylindres)

- Sortir tes ensembles "bielle-piston” des chemises
usagees pour recupérer les bielles

Les axes de pistons sont montés tournant dans
les bielles et fes pistons




ENSEMBLE MOTEUR
Réfection moteur

109
REMONTAGE

- Contrdler quel'axe de piston tciu rillonne correc-
tement dans le piston neuf et la bielle corres-
pondante. |

- Huiler |I'axe de piston & l'huile.
| Assefnﬁlag‘e bielles-pistons

- Pour assembler le piston et la bielle, respecter les
orientations (Voir fléche).

Moteurs 852 tous types sauf Moteurs Turbo |

83241

Moteu'rs Turbo

Mon’tage des segments

Les segments, ajustés d origine, dawent étre libres
dans leur gorge.

- Respecter le sens de montage des segments.

86187

h ik L. - . e

- Tiercer les segments.

72552 A




- Huiler les pistons. | Rrepose
- Monter les ensembles “bielle-p'istdn".dams les ' | Placer :

chemises avec la bague 750 TB de chez Facom. | - " T
S o T -~ | - les ensembles chemises-pistons-bielles" dans le
Les faces de la téte de bielle doivent étre paralleles | c?:f:gji‘zgge; :g,if:ﬂ:ﬁ'ﬁ;,ind res (dégf‘éd'é)‘
au plat d'_" dessus de chenjlse. . les plats des chemises doivent &tre paralléles,

. la chambre de turbulence des pistons sera

. 1 orientée c6té arbre intermédiaire, | |
. 'orifice de jet d'huile des bielles sera orienté
|1 coté opposé a |'arbre intermédiaire, lorsque la -
| bielle est percée. | -

« o
| A | . 83337 | |

- Ne pas oublier, avant le montage des ensembles
"chemises-pistons-bielles” dans le carter-
Cylindres de placer le joint torique sur chague | |
chemise, en s’assurant qu'tl n'est pas vrillé, ainsi | N
que le joint du fit de chemise. | \ —

Mettre en place :

- la bride de maintien des chemises Mot. 521-01
| | et serrer les vis et écrou de fixation 3 5 daN.m.
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- Mot. 521-01
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- Placer des coussinets neufs sur le corps de bielle

Moteurs 852 tous types sauf J8S - 7.02 - 7.12. Le
coussinet supérieur est percé pour permettre le
passage d'huile. | | |




ENSEMBLE MOTEUR
Réfection moteur

. | - Eﬁtbu'i'te'r Ies bielles sur les manetons huilés du
- vilebrequin. |

| | | Mot. 521-01
- Placer les chapeaux de bielles munis de leurs -
coussinets, en respectant |'appariement avecles | |

bielles fait au démontage.

- Visser et bloquer les vis neuves des chap‘éaux de
bielles au couple de 6,5 daN.m.

> | | - Poser I'outil Mot. 251-01 équipé d'un
T Ccomparateur sur la plaque d'appui Mot. 252-01,
- la touche du comparateur en contact du carter-
cylindres et rechercher le P.M.H. du piston.
(tournern le vilebrequin dans le sens de
fonctionﬁement). - -

- 80350 |

- Sans appuyer sur les outils ni sur le piston, gour
~ éviter le basculement du piston au cours dela
prise de cote, mesurer le dépassement du piston.
enposition 1, puis en position 2 et effectuer la .
moyenne de ces relevés. | . .

- Vérifier' la libre rotation de I'ensernble mobile.

RECHERCHE DE L'EPAISSEUR DU JOINT DE |

CULASSE |

| - Ex.: dépassément en1:0,83mm.
Contréle du depassement des pistons : | | |

POSITION 1

- Placer la bride de maintien des chemises Mot.
$21-01 et serrer progressivement les vis et
écrous au couple de 5 daN.m afin de comprimer
les joints de chemises et d"éviter leur
basculement. " -

- Nettoyer la tété des. piStons_:bour éliminer les
dépOlts de calamine.. N | |

- Tourner le vilebrequin d'un tour dans le sens de
fonctionnement, pour amener le piston n°® 1

- proche du P.M.H.
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~ ENSEMBLE MOTEUR
~ Réfection moteur

Ex. : Dépassementen 2 : 1,09 | NECONSIDERER QUE LA COTE LA PLUS FAIBLE ET
S ' ——————| LANOTER = -
POSITION 2 - l—— — - |

‘Mot. '25_1-'01_

Mot. 251-01 % |

837471 |

- Effectuer la mgyenne de dépasgémem'du. l '_Position'ner les pistons- a mi'-'ct;:urse avant de
piston : | - - | déposer |'outil Mot. 521-01. -

0,83 -4-2 1,09 = 0,96 mm 'PBS_it.i_qnhement d"u.-juint de cqlasse 3 |

’ | o - . Il est nécessaire d'utiliser |'outil. Mot. 720 placé--

- - Effectuer cette mesure, sur les autres pistons, dans le trou (A) du carter-cylindres. Vérifier la
: dans les mémes conditions (recherche du P.M.H. présence de la douille de centrage (B). |
/ en tournant le vilebrequin dans le sens de | | R S |
;fi - . marche, ne pas appuyer sur les outils Mot. 251 . Mettre en place :
L 01 et Mot. 252-01 ni sur le piston). N

NE CONSIDERER QUE LA COTE DU PISTON AYANT | ~ €lointdeculasse.

LE DEPASSEMENT MAXIMUM - La _culaése, apres avoir déposé la rampe de "

culbuteurs, .ce qui permet d'éviter tout contact
| - | dessoupapes avec les pistons lors de H'opération
- inférieur 3 0,96 mm, utiliser un joint de culasse |  derepose delaculasse.

~ épaisseur 1,6 mm repérépar 1,6 ou 2trous, - .

Pour.un défpasserheﬁt'maximu.m de piston :

| Centrer la culasse sur les goujons. . .

- compris entre 0,96 et 1,04 mm, utiliser un joint | S |

. de culasse épaisseur 1,7 mm, sans repére frappé | Lubrifier le filetage des vis de fixation et les
ou 1 trou, - | " | rondelles sous téte & I"huile moteur. |

| - supérieu_r a:1,04_ mm, utiliser un joint de culasse
- - épaisseur 1,8 mm repéré par 1,8 ou 3 trous. |

| MESURE DU RETRAIT DE SOUPAPE

?;_ Une fois déterminé le piston ayant le plus fort
;I -dépassement, mesurer sur la culasse, au cylindre
~ correspondant, le retrait des soupapes (il doit étre -
comprisentre 0,8et1,15mm). = -

Pour cela, nettoyer la téte des deux soupapes et a
1'aide des. outils Mot. 251-01 et Mot. 252-01
mesurer la cote entre le plan de joint de {a culasse -
et les tétes de soupapes admission et
échappement. - .

AT T M e Vel mm d T e s bl T 1 o TETEC ] 0me s = _— —
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- ENS'E.MBLE,MOITEUR
' _Réfgttion_'moteu_r .

| 4’ Placer les #is et écmus de fixation (22) ét- (23) e'f les

serrer au couple suivant |'ordre de serrage.

"15117- _
0_00_00_00_0

32 610 14 |

SERRAGE

 Cette opératmn s effectue lors de Ia repose de la

culasse
i . |

- Rappel :  Afin d'obtenir un serrage correct des
- vis graissées, retirer avec une seringue, I'huile
pouvant se trouver dans les trous de fixation de la
culasse, particuliérement dans les traus équ:pés de
- visde culasse a6 pans creux.

- sur culasse

La flxatmn arrléra de pornpt d injutlon sur

culasse étant desserrée

| 'Effectuer dans— I‘ordre prescrit ;
| - Prem_ier pré’ﬁerrageﬁ 3 daN.m.

- Deuxigme préﬁer’rage as dm.'m.

. Prernier s'errage de 9, 5 310 .5 daN.m.

< Deuxiéme serrage (Sans dunug- prnltbltl'

'deg 5310,5daN.m.

-_- Resserrer Ia fixation arridre de pnmpc N

d'injection sur culasse

- Réglerles culbuteurs.

- Faire fonctionner le moteur durant 20 minutes,

. puis laisser refroidir le mottur pendant deux
“heures 30 minimum. |

- Effectuer le resserrage de fa culasse comme ci-
aprés

| RESSERRAGE

Cette opératmn s'effectue a fro:d apm 2 heures
30 minutes d'arrét minimum du moteur, st
desserrage de la fixation arridre de |l pompt
d‘mject:on sur culasn. | |

1- Lors de I" entretien-controles entre 1000 et 3000'
Kms (Uniquement pour les moteurs Turbo).

2-Lors d'une intervention aysnt nécessité

I'échange du joint de culasse . (Aprés avoir fait
~ fonctionner le moteur durant 20 mmutts)

3- Lors d'un échanga-standlrd moteur. (Ptndant |

que le moteur est sur son socle de livraison et donc
bien accesrnble)

Par cette rnéthode, |I est mutlla de fmra revemr le -

véhicule pour effectuer le resserrage de Ia culasse.

Méthode :

Débloquer la vis n* 1 de 1!2 tour et la rtsstrrtr au

couple smt 9 5310, SdaN m.

Opérer de rnérne pour les autres vis de fimtion. |
uwantl'ordre prescrit. | o

 Effectuer un deuxiéme serrag e de 9, S é 10.5

daN.m, sans desserrage pr&alahln

Resserrer la fixation arnm de pornpe d'm,m.m' N




ENSEMBLE MOTEUE
Réfection moteur

CONTROLE DE LA GARDE PISTON - CULASSE

~ Mesure de la garde piston-soupape

A |'aide de I'outil Rou. 541 fixé sur une fixation de
palier de rampe de culbuteurs, placer le
comparateur sur la queue de la soupape retenue

‘pour la cote de mesure du retrait de soupape.

- il est impératif 'd'apprucher le piston du point
mort haut.

. Vérifier en appuyant sur la queue de soupape.

. Retirer les clavettes et le ressort de la soupape
(utiliser I'outil Mot. 382).

. A l'aide du -coﬁiparateur et en maintenant la
soupape appuyée sur le piston, mettre celui-<i

~ au point mort haut. | .'

- Régler le comparateur & zéro, puis tirer sur la
soupape jusqu'au contact sur son siége, la cote
ainsi relevée correspond & la distance piston-
soupape. - |

Valeur de la garde piston-culasse

De cette cote (piston-soupape), retirer la valeur du
retrait de soupape ; le résultat (garde piston-

culasse) doit étre supérieur a 0,6 mm.

) ‘Rou. 541

@ i

L

Exemple de mesure compléte, culasse déposée du
moteur: - | -

1- Dépassement de piston (aprés un tour de
rotation du vilebrequin dans le sens de
fonctionnement).

Cylindre n° 1

(Cote A): (A = 1,05 mm
I Cylindren®2,A = 1,08 mm
Cylindren®3,A = 1,05mm

Cylindren®4, A = 1,07 mm

Dans ce cas on retiendra la Cote 1,07 mm du
cylindre 4. o |

Cette cote étant supérieure 3 1,04 mm, monter un
joint de culasse d'épaisseur 1,8 mm.

2- Retrait de soupape {Cote B)

Sur soupa;aes'd'échahpEment et d'adfnission du

~ 4éme cylindre :

Admission :B = 0,92 mm
Echappement :B = 0,87 mm

~ (Le retrait est bien compris entre 0,80 et 1,15 mm).

Dans ce cas on retiendra la cote 0.87 mm de la
soupape d'échappement qui est |a plus faible.

Culasse reposée sur le moteur (avec le joint de
culasse et serrée au couple) : |

3- Distance soupape - piston {(Cote C}

sur la queue de soupbpe d'échappement du 4e
cylindre (rappel : piston au P.M.H.) :

C=157Tmm

dou |
GARDE PISTON/CULASSE :
D=C-B=1,57 hm-ﬂ,&?.mm = 0,7 mm.

(Cette garde est bien supérieure a 0,6 mm).
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I.. f @ REPOSE
| S "_Réﬁ:ettre le ressort de soupape avec I'outil

Positionner I"arbre & cames en ;po_sitiah-'de calage

~ deladistribution.

Me'ttré én ptate la rampé de 'culbuteufs et _xréri'ﬁ'ér |
la présence des douilles de centrage, cale (E) de
~ jeu latéral sur paliér n® 5 dans la gorge de {'arbre

acames.

REPOSE DE L'ARBRE INTERMEDIAIRE

| - | _Placé_r 'arbre inter.fm_édia'i'-re,rie ﬁ_xér par sa :br'ide'_.

_-' Mettre en place:

. le couvercle (E) d'arbre intermédiaire muni

- d'un joint papier et d'un joint d'étanchéité
. neufs. Se servir de I'outil Mot. 790 pour ne pas

détériorer la levre du joint et centrer le :

~couverclé d'arbre intermédiaire.

- - Les vis de"ﬁxa'tion seront enduites d'une é_deﬁx o
- gouttes de Loctite FRENETANCH, leur taraudage ~
‘débouchant dans le carter-cylindres et pouvant o

- provoquer des suintements d'huile.

- Silalévre du joint a marqué Ia portée de I'arbre

- intermédiaire, il est nécessaire d'interposer

~entre le joint et 'outil une rondelle d'épaisseur

1’ mm pour décaler la portée du joint.

C: Emmanchement avec l'outil Mot. 790.

B: Emmanchement avec I"outil Mot. 790, plus la |

_rondelle (cote réparation).

=
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Cla tlavéﬁesuk_ I'arbre intermédiaire, * I
dép‘ort_(d) -

. COte opposé au carter- cylindres.

'ENSEMBLE MOTEUR
~ Réfection moteur

RéMer b

. 1a roue dentée de commande, grand

{ Calage de la distribution

Bloquer la vis de _ﬁxaﬂ‘on au couple en utilisant

~ REPOSE DE LA COURROIE DE DISTRIBUTION

. Vérifier le jeu existant entre le support de galet
tendeur en position bloquée et la vis de réglage |
- (A), une cale de 0,1 mm doit passer grassement
- entre le support et |a vis, bloquer ensuite le |
contre-écron. - - -

 Vérifier le positionnement :

- _du vilebrequin pige de P.M.H., Mot. 861 dans

Tencoche du vilebrequin (attention, des trous

d'équilibrage du vilebrequin peuvent étre

- répartis autour de cette encoche). -

. "Vérifier_en pivotant le vilebrequin dans les
. deux sens de rotation que la pige est bien
positionnée dans son encoche (pas de:
rotation possible) et non dans un trou

- d'équilibrage, rotation possible sur un angle
faible. SRR T .

Pour information :

. le diamétre des trous d*équilibrage est de
-‘I-Zrnm,,_. : T o |
. . l.e diamétre de la pige de P.M.H. est de 8 m.m_.

- Delarbre & cames -

“Repére sur roue de distribution dans I'axe du
bossage réalisé sur le couvre culasse. ™~

- Delapompe d'injection :

" Repére sur ruué de pompe d'-inj’eftinn face &

T'axe du bossage sur pompe d'injection.

Pour mémoire, il doit y'avoir_f |

- 20 creux dé dents pour relier les dents repérées

sur les roues d'arbre & cames et de pompe

~ d'injection.

- Ahin de rnainten'ir'_tef;"deux r_oues en position de |
" calage, placer entre elles I'outil d'immobilisation
~ Mot. 854 (si celui-ci a été déposé).

-
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- d'arbre & cames et de pompe d'injection.

ENSEMBLE MOTEUR

Réfection moteur

\ ‘s3zsa|

En présentant le carter de courroie de distribution,
il est possible de vérifier le calage des roues

- Vérifief I'état de la courroie de pomhe
d'assistance de direction lorsque celle-ci est

placée derri¢re la courroie et la remplacer si
- Nécessaire, |

- Mettre en place la courroie de distribution en
partant du vilebrequin vers |'arbre
intermédiaire. | -

- Déposer I'outil Mot. 854.

- Verifler que celle<i est bien tendue entre les
roues d'arbre a camaes, de pompe d'injection,

- d'arbre .intermédiaire et de vilebrequin, afin
qu'aucun décalage ne s'effectue lors de |a
tension de la courroie par |'intermédiaire du
galet tendeur. o |

| Débloquer les fi-itatims_ du galet tendeur de 1/2
tour, celui-ci se place automatiquement sous
I'effet de son ressort, en contact avec la

courroie, puis rebloquer les fixations.

- Retirer la pigé de P.M.H. Mot; '86”1 et remettre
le bouchon. -~ S - S

. Réglage de la tension de la courroie.

Il est tras important de pratiquer comme il est

indiquer ci-aprés pour régler la tension de cette
courroie. |

Par Vintermédiaire de la vis de fixation de la poulie
de vilebrequin, effectuer une rotation de 2 tours
dans le sens de marche du moteur, (sens des
aiguilles d'une montre, I'opérateur étant situé

~ devant a poulie de vilebrequin).

Ne jamais revenir en arrire.

- Desserrer les fixations du galet tendeur de 1/2

tour, resserrer ces fixations.

- Contrdler la tension de la courroie de

distribution avec |'outil Elé. 346 04, |a flache doit

étre de 3 & 5 mm lorsque 'épaulement de I'outil o

“affleure le corps du poussoir.
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REGLAGE DES CULBUTEURS

Amener |3 soupape_d'échapp'ement du cylindre o
n®1 en pleine ouverture et régler le jeu de la
soupape d'admission du cylindre n°3 et le jeu de la

soupape d'échappement du cylindre n° 4.

Procéder de méme pour les autres cylindres en |
suivant I'ordre donné dans le tableau ci-dessous.

' Jeude 'r_ég_iége'(fnm)afrbid- -

Ad’miéﬁ_inn: 020

- Echappement:  op2s

Soupaped'échappementé "~ Soupape d'ad'missiona'régler | Sﬂupabe d'échappement a.réglher'
mettre en pleine ouverture o o o -

. . bl . . - . Lo
. . . . . - .t . .. . . .. e, meis T T * . P N R
. . . . - . . .. .. . LI NPRECH o amr LATTII RO e,
- . . . . . . . [y ~ - - T TR [T R | Lo N L e L e s ek A L T Ll = Bk ]
_ ) . s ) . . L. . . el et e e e sy e PN B e =R S L 3 Lk e S L . i
. . . . -. . . L. e PRI L L A T o LAt E T A R LT R T TR T AL G L P SR LR a1 Y - W= : i . Y R T Ty _ . R e e e e e g D LI - L., - o
- : .y y P - - . P T -~ e H . - A - gLty = L . e, g LR T T NI . AR N . S bt gmralia o T A P LN A R O N, B LSO e T m= o, L il Pl "3 T o0 e s o I Rt Rl A I i LG HE Ao L AT g X UM PR T N 1
il TR AT e gy bt A R ] M- EE -l o gl L ? B B o i IS it iy - e R Ry e s il ey .q:_" - pl C EL A R S eyl gl o Sl 1o Dl Gerfepte o e o ] o T ST Loy RELHRR 3] a R s, il T . ! . T o ' ) :
"'ﬁ" ﬁl""t_ S e R araa ; el T e "o e . - PR e i ol st ) LR Dl 5 FR S ShptaER it EEAE Foyl, T AT e R . . Pk T s e . K . T ¥ r- SRR T P
i N T . j - . . . , Il H _ ERRES - .




REPOSE DU CARTER DE DISTRIBUTION

- Reposer |a téle arriére du carter de distribution.

- Mettre en place :

- lesentretoises d'appui du carter de courroie
-de distribution : S R

la plus longue en A,
la plus courte en B,
lamoyenneenC.

i - e carter de distrilbution} o

- " Ne pas oublier de reti rer la pigé de P.M.H.

Moteurs Turbo
Au re'montage :

- Bien nettoyer les portées de joint du'cu!l_écteur -
d’échappement et du turbo- compresseur. -

- - Remplacer les écrous auto-freineurs de fixation
du turbo-compresseur sur le collecteur
~ d'échappement par des écrous neufs conformes

- au catalogue piéces de rechange. R

- Mot. 861 et de remettre les bouchons de pige 'de_'-'-'. o
P.M.l_-l_.etde.vida_n_gedu_catt_er_e-'cylindres.__r- DT

~ ENSEMBLE MOTEUR
o -Réfe_ct-ionm°te“’

- Remplacer les joints d'alimentation et de retour
d'huile. -

- Aprés ._remplac_ement du joint, prendre les
précautions nécessaires lors de la mise en route
du moteur. |

Nota: Le limiteur de pression de charge étant
. réglé en usine, aucun remplacement ou
réglage de celui-ci n'est admis. En cas de
.- défaillance il faut procéder a I'échange

- . complet du turbo-compresseur.
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ENSEMBLE MOTEUR
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REPOSE DE LA POMPE A HUILE

- Remonter I'axe de commande de la pompe &
huile, circlip ¢6té pompe & huile.

- Vérifier la présence des deux douilles de
centrage (A).

Cas du carter avec semelle de rigidification
Bien nettoyer les carters.

Maintenir le joint sur la semelle & l'aide de
quelques noix de CAF 4/60 THIXO.

Positionner |'axe de commande de |a pompe a
huile, circlip coté pompe.

Serrer |es vis de semelle (voir tableau repérage et

couples page 10.70).

Mettre en place et serrer le colrps de pompe 3
huile (4 2 4,5 daN.m), (s'assurer de la bonne
position de |'axe d'entrainement). |

Remonter les pignons et le couvercle de corps de
pompe, le serrer au couple.

Remonter le carter, serrer les vis au couple.

10-68
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ENSEMBLE MOTEUR
~Refection moteur

REPOSE DU CARTER INFERIEUR
- Reposer e carter inférieur :
. Carter tble |
~ ter Modéle :

= Placer un joint en liege ou en amiante-
caoutchouc. B

1ler modéle

2eme Modele :

- Placer uniquement un joint en amiante-
caoutchoue,. =~ L

Carter en aluminium

- Placer un joint en amiante-caoutchouc.
- Ce carter doit impérativement étre aligné
avec le carter-cylindres (c6té volant
moteur) car il y a un risque de
- getérioration du carter inférieur lors de
|"assemblage moteur-boite de vitesses.
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ENSEMBLE MOTEUR

‘Réfection moteur

4 sortes de vis repérées comme suit :

@ : 17 vis (M7 x 100-50),

O: 21 vis(M6 x 100-16),

A: 1vis(M10x 150-40),

‘

A : 9vis(M10 x 150-75),

®: Visnon utilisée.

Ay T

couple de serrage
couple de serrage
couple de serrage

couple de serrage

Repérage des'vis"de'fixafion de la semelle sur le carter cglindres et du carter inférieur sur la semelle.

:1,2a1.8 d#N.m

: 0,73 1,1daN.m
:3,22 4,8 daN.m

:3,2a48daN.m




ENSEMBLE MOTEUR
- Réfection moteur .

DEPOSE REPOSE POMPE A EAU | Remplacement du joint entre pompe a eau et
. | contre-plaque. |
La pompe a eau n'est pas réparable. La remplacer | - SR
dans le cas de détérioration de I'une quelconque - Enfixant e corps de pompe & eau dans.un étauy,
des piéces. | | | décoller ia contre- plaque. |
- Nettoyer les plans de joint en pivotant la
contre-plaque autour de l'arbre de pompe
eau. o
|
82389
83361
DEPOSE | - Prendre un joint se montant entre pompe &
. - | ~ eau et carter-cylindre et exécuter les découpes
1l n'est pas nécessaire de déposer le tendeur de indiquées au dessin, afin de pouvoir le glisser
courroie de distribution - - . entre le corps de pompe 3 eau et la contre-
- al'aide d'un collier (assez long), de tube souple plaque.

d'eau, maintenir le poussoir de tendeur de
courroie de distribution,

- déposer la pompe 3 eau.

REPOSE

Particularité's de la repose

- Nettoyer les plans de joint avant pose des joints
neufs a sec. . |

- Maintenir comme précédemment le poussoir
de tendeur de courroie de distribution pour
reposer la pompe a eau.

- Fixerla pompe a eau sur le carter-cylindres, puis
la pipe de renvoi d'eau sur celle-ci. .
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